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ZA VEU DE CATALUNYA

Els Esports:

 Fatbol, Regates, Antnmbbillsme, Tennié, Atletisme,

Notes sobre propuls_ié dels:

seroplans pér reaccid directa

yn dels aspecies que fa més in-
sressant I'aviacid és I'extreordingd.
s stmplicitat ‘dels aparells.

"o realitst, podem -dir que els or
i6e unics per & la propulsié dun
o es redueizen exgclusivament als
,rgues del .motol. Ulira l'encis que
1o anima deliceda ba de sentir per
Lquesia  meravella de e intel-ligén-

(ements, prova de totes les quali-
iis 1 fermanga dels destins de la
numanitat " (encis . que: Ia acoeptable
;] risc per tal d’haver-ne el domini),
¢, per qualsevol Dersona mitjans-
ment Ve en mecéanica, nona com-
sccl6 tota Deta de dubie que, a mo
irigar pas moit de femips, aguell qui
sestimi Ja vidal no vistjard ‘per via-
tarrada, 0i amb automlbil, sindé sn
geropla.

L'automobil, per example, 1 sola-
ment des del punt de vista del rise,
no. pot gllunyar-se de l'estreta faixa
ds la carretera | és forgat de seguir-
ne totes les giragonces, amb la mes
sscrupulosa precisio, sl no yol estre-
lar-se definitivament '1 encara aguel-
1a faixa estreta se I'hia’ de partir
amb “els carros i tota la fauns de
vehicles gue hi circulén. Certament
que aixd £8 gosa gue els apar ben
15cil a nDosalires, que estem feis 8
veure-ho, perd dificilment ho hauria
cregut practicable un home d'ara Ia
irepta anys, si se 1 hagués dit que
4ixd 8 farie’ a les velocitats dels au-
tomobils actuals. En tot cas, hi hau-
ria vist aquell home wun perill im-
minent. I no seolament és forgat l'au-
wmdbil Ge seguir la faixa de la car-
retera, sind gque demés s’ha de sveu-
ré» tots els obstacles queé hi ha: ha
de salvar pujades, . badens, Tode-
res, forats, pedres, gque des del punt
ds vista mecanie, sén cossos sblids,
relativament  projectats contra el
vehicle, & velocitats . gonsiderables,
qué tendeimen, per tant, & una des-
truceié  constant ‘del mecanisme, 1
que sotmeten 'la direccio a uma duo-
re prova, de la qusl sha pogut sor-
tir bé degut nomeés a la qualitat dels
acers actuals. Si & aixd s'ni afegeix
que, per a obtemir un convenient des-
placament, calen una série enorme
de ‘dispositius que ireballen en con-
diclons durissimes, des de l'embra-
gat fins al diferencial 1 frens, pas-
sanf pel ‘camvi dé marxes, cerdans,
elchtera, efe., un scaba per Jormar-
s¢ cabal concepte del miracle gue

ban realitzat ¢ls tienics en fer que |

rodin mils 1 mils guildmetires aguesis
wransiormadors .del 'calor en ireball
de desplagament, gue es diuen aulo-
mobils, ‘1 {que, ‘et led fincions dels
28 Qrgues fenen uDa SoTpreneni
samblanca amb els animals.

Al costat d’aquesta complicacio 1
d¢ la necessitat de gue '‘tot estigui
molt & punt pergue sigul segur el
viatjar en automobil, sobten exire-
ordinariament Ia meravellosa simpli-
citat 1 les ‘magnifiques condicions
meciniques en gue. funciona l'avid.

El lloc on s’apoie aquest és d'una
supreme elasticitat, la gual, sl per
un gostat €s un obstacle & l'aprofita-
ment de les calories del combusiible,
broporcicna, per altra bands, un. des-
placament fan suau gue no pot gal
1ebé contribuir & la, destruccié de
cap orgue de l'apareil. Aqul no hi
ha obstagles de cap mepe, ni perills
dels agents exteriors. Res de fors
$oposa al bon funcionament; ¢al no-
@és que 1'sparell sigul prou ben
constrult perqud sigul sdsegulada
{8 coniipuiiat de moyiment.

Un fet prova fins a quin punt &l
%0 .és ver. En les condicions mormals
de viatge, mo serd possible al com-
ductor més habil trasiladsr-se de
Barcelona s Ripoll, per exemple, amb
o ¢otxe de 15 HP., amb I'accelera-
dor & fons, tot el cami i sense fer 6s
dels frens. Em canvi, el pilot d'un
avid, amb motor de 200 HP., mo 1é
dlira preccupactc stié que el motor
D0 hi perdd revolucions perqué 18 sus-
tentacis no disminueixi.

?e mangra que, &b l'automobil
W¢s perfeccionat, o hi haurd enca-
Ta garantia de seguretat, perqué le
;‘:;;nb‘?m ;ng'm fio vindra d'ell s0-

me queé en I'seropid, amd
que el motor sigul segur 1 el cdlcul
;ﬂcen:at_ ja o'l ha pron i == evi-
wt que serd sempre. mis faoll as-

1a huMmana, Tesuin de 1ol els conei- |

segurar la bona marxa d'un aparell
sanzlll, treballant en condicions me-
cAnigues Immillorables § en que
practicament po hi ha més gque el
motor,’ que un aparell oomuplicat 1
sotinés & esforgos rapids fins a s
vibraecié i viclents com topades.
Podem dir que perfecciomar el inos
tor 'és perfeccionar Vavio. Tot 1'es-
clat de I'aviacid d'avul ve dels per-
feccionaments dels motors. -Per al-
~x0'és ten gran i ten digna de lloan-
ga la nostra primera marca nacio-
nal «La Hispano-Suissass, 1 el sea en-
| ginyer en caep senyor Birkigt, que
han donat una empenta tan formida-
''ble a l'aviaci6, amb el seu tipus s
| plendia de motor.
| Perd, nosaltres crefemn, que &8 pos-
Isibie simplificar  encara extraordina-
| riament els motors i per alxd fer-ne
{ el funcionament més segur. Aixi com,
amb tot 1 la pérdus inicial de rendl-
ment, sha t, en la navegacid
marina, de 1z maquina de vapor al-
ternativa a la turbina, per la gran
| simplicitat mecanica 1 gonsegient
major seguretat de funcionament d'a-
quests, velem gue £s possible en avia-
¢i6 seguir una via semblant. El pro-
blema vasa tinicament del fet que
el Suid & pressic disponible en avia-

Excursionisme, Aviaci6, Ciclisme, Nataci6, Hipica, &. B

ta 68 1a de portdr un compressor; pe-
70 cal un motor per & fer-lo fundio-
nar, 1 &leshores Ja no quedz Tes de
1a-simplicitat i poc de la llaugeresa
{'/d'un sparell aixi Aixd &s 10 gue s'ha

Nosaitres hem aconseguit  fer  fune

| duir I'aire carburat a'le cambra d'ex-
plosi6, es val del desplecament. del
vehicle mateiz. El croguis domaré,

unsa idea cabal:
S’han fet diverses sxperiénocies

feét per a les turbines = gas, fixes, |
‘| 1 axd mn regular resultaf o

clonar un aparell; gue) per 4 intro-

empleant acetilé, benzina 1 substitu- |
{'tius, Cal, encars, una tanda largs |

' densaigs per & determinar ia Imiilor
| dossificacid, la - posicidé 'més. conve-
| nient de la reglé d'encesa 1 1a forma
| gue doni major rendiment de la to-
bera de sortids g
Seria
d'un eombusiible deé gran
calorifica, ja que aqui 'augment de
temnperatura no & cap
i el funeionarnent. ;
‘ Certament que, & fsbles velogitals,

is .gquasi. abséncia, de compressid és | cis o
causa d'upa perdus de rendimend bre de

interessant  ftambé  lestudl | el sisiewa empleal per :
poténcia | ¢i¢  pricica. Perd-ds evident gue |
la seguretat seria enoreinent Su-|
infuencia em  perior tun. del fet de ls reduccid de

asrgpla seria accepiable amb un mo-
tor & résccts, Ni lés mides ni els pe-

terninats /8 sprioris i. d'ells. indob-
tapletiient ‘dependria gixg. Ue ioles

monergs, Sebla . gUe 1'abséncia ab-

!
solute de - resistéucies passives, e | tat pel primer tinent don
masses en moviment alternatiu, 1 1a | forre, 2 m. 7 8. 310

major lleugerssa de l'apareil serien |

«Despegos, muntat per son propieta-
dos faclors gue cumrlhumep & com- | ¢j el primer tinent don Rajg?r&m“
peusar la pémdua e rendument del; Rej '

wigtor, El peder lounisr-lo sense Ta-

diagbr 1 no haver de cedir & Veigusa el professor d'equitacié dop
del wmateix una extraordindna guan- | Fuentes. 2 m, 13 8.

titat de calories, falube, sép Iaclors,

que actuen en el maleix sentit. 1 cal| signa», «Avione, «Temperals i «Ficos.

encara itenir en comple gquse ’ener-

gla de la reaccld es independent dé | ¢Operables, «Despegos, «Circas

la velocital de laparell.
SEGUHETAF, — Tambeé aixd depen-
dria. melt de guin los en defunidva

| factors intervinentis en la marxa, com

! de la facilitat de muntar, semse €X-| | g segona sessio celebrada ahir ala
nsiderable de pes, un cert nom- | tarda es veié concorregudissima, es-

<reaciorss .gue cowpensin les

considerable. Perd si es 1é en ecompla | fallides.
VELOCITAT. — Aqui, ¢ls filets d'm-\

gue & velocitats de 100 quildmetres
per hora la. pressio sobre la valvula
i, per tant, a l'interofr de 1a cambra,

és igual a 10 .gs. per ¢/m 2 1 que

aquesta presskd  oreix proporcicnal-
ment al quadrat de la velocitat, ales-
hores es veu que aquest sistema d'in-
troduitr Vaire s dins de'ls cambra
déne tna eerta compressit.

De 'fet aquest eparell ha @vancat |
ahs dotze mefres en une sola explo-

FrAg e

s'obre'pel vent relatin.—D.

flamacid.

ci6 seran selupre els, gasos Pproce-
|dents de la combustié d'un hidro-
carbur, per la impossibilitat de por-
calderes i per la camplicacid, ja

[ tar
| procedent

| plans, un s'adons de seguida que
lo que es/proposa €s fer reaccionar
{una massa gasses4a 'damuni um ro
{ tor, que és un hélix, 1 que lenérgia
| d& Ia produacci6 aix{ produida és fre-
mesa per un eix & una ‘alira haiix
que Tesccione &l seu- Wrn sobre Mai-
ré. Des d’allevors, s'ofereix un. cami
a la vista: Perqué no suprimir aguel
x0s intermediaris, més ¢ MeDys Com-
plicats encars, delicats alinenys, i fer
TeacioD&r la Iassa  gassosa sobfe
1'aire, llengani-ihi direciament®
Només e aixd Do €3 lan facil
coin semblk, Hi ha dos camins a 88-
guir: Preparar la barreja explosiva,
aprofitant l'oxigen. de l'aire o poriar
un explogin. preparat. ;
dltim cas csdl rebutjar-lo

coinpletament; per dues Taons:
Primere. Pel perill anorme. gue
representa la companyia a bord, da
cantitas considerables d'an cos que
conté tota l'energia DecessiTia per
un viatge a punt de dopardla em un
segon, - sense gue i ¢alguin galres
excitacions.

Segona. Pel pes d'oxigen que, el

per & la combusué i que faria abso-
jutament impossible les volades d’al-
guns duractd. El perill es pol suprl-
mir portant els components de l'ex-
plosiu i preparantlo & mida gque
s'anés necessitant, perd el pes no e
podria supritnir.
motors de i els animals,
wutilitzar I'oxigen
hores, 1a dificullat rem 8
la

introduir

: e &hthtumm . -

A. Regié de carburacié.—B. Gicleur,~C. Valvula d’epirada gue
Dipbsit de combustible a pressié,—E. Ma-
nometre.—F. ‘Cambra d'explosié.— G, Valvula de sortida.—H. Molia
reguladora de la pressid en el moment de reaccié.— L,

d’elles, ‘& bord dels avigns. |
En estudiar, doncs, l'aplicacis- de |
1és turbines de gas a bord dels aero-

forma de comportes, és precis poriar.,

detonant s dintte de 1&8| N
cambra de cotnbustio . ;ahundoa.slm
\ umMmuwW~1WWﬂﬂmw

Aparell d'in-

. 516, Degut & deficidncies de construc-

| ¢l6 no ha donat més ‘enlld de sis ex-|
plosigns seguides, perd ‘anem condi- |

nuant les proves 1 crelefn que, 2 0O
trigar molt, funcionard seguidament,

Intervé aqui, no res menys, un or-
dre de consideracions; descorats-
dorés les unes 1 endusiasmadores les
altres, equilibrant-se les unes 1 leg

altres en la resgluctd d'ajornsr el jni

fins a Texecucid préctica de proves
definitives. Aneém a exposar-me algu-
nes,

RENDIMENT. —E3 gvident que la

rescci6d d’un gas sobre un solid, se- |

tuant en una sola direccld serda sem-

pre més ben aprofitada que la dun|
ges,. apoiant-se sobre un gas i en di-
reccions no absolutament paral-le- les |

a l'eix de desplagament.
En l'sutomobil fenim, el gas reag-
cionent sobre dels pistons i transme-

tent &l moviment a iravés de co0sSSOS
i en | definitip, | PTE-
| apoiantse damunt d’un solid; Ia ca—’

sbiids, reaccionent,

| rretera. 'En Yaeropla, tenim el cos
reaccionant sobre laire — un

elastie sobre umigos elastic — g 1ra:
vés d'ung sérle de cossos s0lids; pis-
tons, bisles, vigonyel i belix. En
Tealitat havent de descompondre-ho
per a lestudi del rendiment. Un gas
Teaccionant sobre un s0lid 1 un 'sd-

d'un motor & reaecidé, tenim/un gas

da en coinpte, en aguest senzill éxpo.
| sat, la diferdzicia que bi ha entre 1'a-

apolantse sobre un gss. No és tingu-

Te, creant una resisténcia; passen «a
travéss de l'aparell. Menire la valvi-
la C. roman iancada, ¢o &s, menire

a la realfiza- |

i

]

I

dura la reaccid, la resistdncia hi €s, |

perd 1'epulsié. dels gasos €5 la per

Ventrdda de lz barrela nova I, en- |

cara que l'cbertura de sortida tingul
una seccid Inferior a l'enirads, 1a
resistépcia & J'avan¢ament, durant
1a carrega, és extraordinariament pe-
tita. Dificilmerit pot fer-se un sparell
més leuger i que permetil — tant per

la" seva muteixa Neugeresy COM PET | o 1. fon Sanz. pel mateix, 158"

I’shsineis de vibracions i-d’efecte gi-
rgscoOpio, de I'helix — esser muniat
d'avions [eugers. Si, fates proves, el

| rendiment fo¢ acceptable, €s possi-
1 ble que s'arribés a velpcitats  real-

ment fantastiques, veings de les de
sortida dels gasos‘'a pressid.
Direccit. — Varizni la posicié de

Ja thberia de sortida, es podria dirj-

gir amb gran senzillesa P'avio.
CONCLUSIO. — Sigut com vulgul,
g'gst4 encara en al periode experi-
mental, Crelem que ha de
temps, encara, 1 gue molt treball s'ha
de fer, perd temim l'esperanca gue
es volaré smb aparells d’aguest ge-
nere, pergue, amb combustibles de
baix preu, com 63 possible gastar-hbl,
I'abséneias @’olis lubrificanis, de ra-
dipdors, Veconomnia  exorbitant de
compra comparade 'amb la dels
avions sctuals, la durads, 1a segu-
refat, la facilital de conduccid, la ye-
jocitat 1 altres aventaiges que la
prictica ensenyard, Taviaclé — que
ha ‘Q’ésser el sistemma de locomocid
huma, fins per raons flosdfiques—
passard g ésser a 1'abast de tothom.

Ramon CASANOVA 1 DANES

Concurs hipic

El proppassat dissabte comenga, al
Parc del Reig] Polo Jockey Club, ia
festa anyal del salts a cavall, amb re-
gular concurréncia, dins del marc be-
ilissim dels esplendents jardins d’aque-
lla entitat, cada dia més atractius i
agradables, fent ug bell conjupt amb les
dames elegantissimgs de la nostra mi-
llor societat, La misica amenisa els in-
termedis ¢om de costum i el restaurant
'i demés serveis ben muntats com sem-

El primér dia es disputarén les pro-

ves Assaig i Nacional (civil i militar), |

primera hi‘ prengtieren part nou
cavalls, el guals foren classificals ‘com
segueix:
«Nautiliss, de don Mique!l de Luna,
muniat pel tinent don Manuel Marcide,

{Tiempo, I m. 9's.

|| «Cefiiduras, de Poctan regiment Tleu-
lid reaccionant sobre 1’aire:‘En el cas ;'Ee:bmm‘ pel dit tinent. 1 m. 21 s.

ubains, muntat per son gop!mri.

don Pere G. Goyoaga. | m. 22s.
«Higiieras, de don Liuis de Miquel,

muntat pel tinent don Joaquim Ségura-

| profitament’ de 'lul for¢a expansiva -1 (d0: 1'm. 335, 3i5.

el de I'energia cinegética dels os
| & pressié. 3

L'dnic llag adjudicat correspongué a
«Soders, muntat per son propietari,

Cal_tenir en compte: gue ups cosa ' don Alvert Maluguer.

| &8 €l rendiment d'un motor I altra

| ble_en. desplacament. :
aturalment que , a falta de proves

Do &s possi- |

S'ha d’anar, tal cote ho fan els coss és el Tendimert total d'un vehi-
a|cle, és a dir, la guantitat d'energia’| wvint-i-set cavalls.
de l'aire. Perd, ales- | que aquesi Gllim deixa transforma- | AE‘I"r:corv%ut V'efectuaren els pre-
{ miats sense fer cap falfa, essent tots

2 corregué a continuacié ja provas
Nacional, per & la qual es matricularen

€lls aplaudits.. . : ;
L'ordre de classificacié fou ¢l se-
glient: '

2 : Sgre ; muntat
505 més convenients poden esser de- | Alifred

don Carles Maturana. 2

ibws srealss gue

"

«Boquerén», dé don Rafael Marti,

professor d'equitecié don
nz. Temps, 1 m. 54 8.

¢Bustels, muntat per son Ipmp.ieuﬁ.
m, 2 8.

Riafio, mun«

«Operable», dedan Ll
ogi Usa-

2m, 9's. - p
«Imitars, muntat per son pr

Els llagos foren adjudicats a «Circa~

Eis cavalls «Boqueron»s, sBusiels,
iana»
i sAvions efectuaren la prova amb un
handicap d’'un obstacle més d'un metre
d’al_cada i vint metres més de recorre~

Els cavalls «Delicias, «Temperals |
«Ficos, amb un obstacle més, 4'l m.
20 cms., | 40 métres més de recorre—

tant Il i tribunes atapeides del
tot i circulant-se en certs moments amb
dificuitat; fou la veritable inauguragio,
resuitant una bellissima festa, -
rova que es disputd fou V'Onv
nium (civil-militar), 17 obsiacles, pre-
nent-hi part una quarantena se cayalls
deis quals feren molts el recorregut
sense falta, gnanyant jusios aplaudi-
ments, La Huita pel primer premifou
grossa de debd: Y -
Le classificacié fou la : ¢Bo=
guerdm», d'en Marti, per 152"
415: «L.a Ina Ii», del margués &'Alonse
Pesquera, per T. Alonso, 1'54"; «Bus~

«Bn~
samble», per Gomez Acebo, l'ﬂ?‘; ‘em-
patats pel quint lloc, «Vendimian», del
marqués d’'Alonso i sAli», del: marqueés
de los Truiillos, en 2% «Mesetas, d’en
Jurado, 2'17 145; «Operables, d'en Ria-
fo, per Maturana, 2'3"; «Capadillos,
d'en Gémez Acebo, 23" 215; «Delicias,
d’en Maturana, 2'4".

Tots aquests feren el recorregut sen-
se falta, classificant-se dotzau, '¢Ale-
samo», per Sdnz, en 2'8" 115 ‘1 una fal
ta, i guanyant els llagos «Caderos,
d’en Barreda; «Talisman V», d'en Mun-
né, per PAparicio; «Circasianas, d'en
Chacel, i «Ina», 'de 'Aparicie. L i

Dema es disputara la Copa Militar=
Hubits-Rouges i Prova P‘o(l’g!J :

Fatbol

Barcelona—C.de E. d¢ Sans, a1

Fou presenciat aquest encontre per
més concurréncia que la que era d'es:
perar; al revésjdel que passa en molts
camps gue sempre n'hi ha menys de la
que s'espera.

Hi hagué moments en qué els espec-
tadors truiren amb el joc desemrotilat
pels dosequips, i n'hi hagué d'altres,
els més, que s'aburri sclemnement si és
que l'mburriment pot arribar a ésser
una cosa solemne. Els del sSans» jugas
ren sempre amb I'entusiasme i empenta
en ells peculiars; el del Barcelona fe-
ren de tot, confiats com estaven d'as-
solir la victdria. Durant el priwier temps
es marcaren quatre gols: tres els blau-
grana per mitja d'En Martinez, Gracis
i Lakatos i un el «Sansa, aconseguit
per En Sabaté,

En la segona part, que fou més inte-
ressant que la primera; tres gols més
s’apunt? el Barcelona, per obra de I'Al:
cilt_!tara. Marltinezi Vinya;:‘.h ;

ormaven l'equip r: Zamo-!
ra!, Reguera, C::-Ta' ’1‘013:1:&(3%“&&
ala segona p per odriguez),
Sencho, Blanco, Vinyals, Gradia, Mq’:-
tinez, Alcéntara i Lakatos. : :

En honor @EnBaré '
El dia 29 tindra lloc al cemp del Club

geg}l, jel padrﬁt l’.‘dne hlonlcg‘ri de l'ex- i
ssim jugador e ; i
Baré, contendint els m:: 3 'ﬁ

BarcD elonaEEspana yd. £
onat el caracter del partit, la vilua
dels bandols contendents § ht‘n immen-
ses simpaties amb qu &

ggéat-en tots els sectors f el
e creure Gue es congregara

g?guqd «Barcelonas, l-m‘&.

ic nombrosissim de les grans dia~

des esportives. d‘ Tyt ‘h‘

Sk dd "'-.““' ..‘E‘A e

Quen un Club de fatbol, per =t
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